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OPIS TECHNICZNY

1. Temat: Uktad komunikacyjny dla budynku Wydziatu Biologii
Uniwersytetu Gdanskiego przy ul. Wita Stwosza w Gdarsku.

Projekt budowlany drég

2. Zakres opracowania :

Opracowaniem objeto zjazd z ulicy Wita Stwosza na drogowy uktad
wewnetrzny nowo projektowanego gmachu Wydziatu Biologii Uniwersytetu
Gdanskiego, z uwzglednieniem potgczenia wewnetrznego ukfadu drogowego z
istniejgcymi ulicami od strony Biblioteki UG i pawilonu handlowego Castorama.

3. Podstawa opracowania :

Zlecenie inwestora;

mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500;

obowigzujace normy i przepisy projektowe;

dokumentacja z badan podtoza gruntowego wykonana przez Geoprofil

w sierpniu 2007r.

e Decyzja o ustalaniu lokalizacji inwestycji celu publicznego z dn.17.05.2007.

4. Dane techniczne :

Projektowany uktad wewnetrzny dowigzano do istniejgcej niwelety ulicy Wita
Stwosza.

Dojazd od strony ul. Wita Stwosza do Wydziatu Biologii odbywac¢ sie bedzie
poprzez wjazdy szer. 6.00m zaokrgglony fukami R=9,0m. Od strony Grunwaldzkiej
dojazd z uwzglednieniem potaczenia wewnetrznego uktadu drogowego z istniejagcymi
ulicami od strony Biblioteki UG i pawilonu handlowego Castorama.

Dodatkowo zaprojektowano :

e pasy wytgczenia - prawoskret :
Pas ruchu dla pojazddéw skrecajacych w prawo szerokosci 3,00m, odcinek zwalniania
z odcinkiem akumulacji o dtugosci 40,00m odcinek zmiany pasa ruchu 20,0m.

e chodnik szerokoéci 1,50m wzdtuz ulicy Wita Stwosza (odcinek od poczatku

pasa wytgczenia do istniejgcego wjazdu na dziatke nr 57)

Dojazd do pomieszczen magazynowych projektowanego budynku bedzie mozliwy
poprzez droge wewnetrzng (zabezpieczong bramg wjazdowa) przy pawilonie
handlowym Castorama.

Na planowanej inwestycji zaprojektowano 252 miejsca postojowe w uktadzie
prostopadtym do osi drogi o wymiarach 2,3x5,0m, oraz 3,60x5,0m (3 miejsc
postojowych dla osoby niepetnosprawnej). Droge manewrowg zaprojektowano szer.
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5,70+6,00. Chodniki szerokosci 2,0m+3,0m 2z kostki betonowej, pochylenie
poprzeczne 2%.

Spadki podtuzne drogi 0.7% + 5%, pochylenie poprzeczne 2%.

Powierzchnie drogi manewrowej nalezy wykonac z kostki betonowej koloru
szarego, miejsca postojowe wyznaczy¢ zréznicowanym kolorystycznie rzedem kostki
betonowe (kolor czarny).

W miejscach przejs¢ dla pieszych kraweznik zanizy¢ do wysokosci swiatta
+2cm.

Przewiduje sie usuniecie 5 szt. drzew.

5. Dane konstrukcyjne :

Konstrukcja nawierzchni zostata zaprojektowana w oparciu o Rozporzgdzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz w
oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych —
zatacznik do zarzadzenia nr 6 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24
kwietnia 1997 roku .

Grunt podtoza musi by¢ zageszczony do wskaznika = 1,0
Grubosci poszczegoélnych warstw podano po zageszczeniu.

Grunt kat. G3

5.1. Nawierzchnia pasa wytaczenia ,drég z kostki betonowej
Kategoria ruchu KR1

e 8 cm kostka betonowa wibroprasowana (kolor szary)

e 3 cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

e 25 com podbudowa zasadnicza - kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie

e 15 cm grunt stabilizowany cementem Rm=2,5Mpa

taczna rzeczywista grubos¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wynosi 51cm i jest
wieksza niz wymagana grubos¢ dla gruntu G3, kategorii ruchu KR 1 i gtebokosci
przemarzania 1, 0 m — 50 cm.

5.2. Nawierzchnia miejsc postojowych z kostki betonowej
Kategoria ruchu KR1

e 8 cm kostka betonowa wibroprasowana (kolor bordo)

e 3 cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

e 25 com podbudowa zasadnicza - kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie

¢ 15 cm grunt stabilizowany cementem Rm=2,5Mpa

5.3. Nawierzchnia z ptyt betonowych-typu JOMB .

e 12 cm ptyta betonowa typu JOMB
e 3 cm podsypka cementowo piaskowa 1:4
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e 25 cm podbudowa zasadnicza - kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie
e 15 cm grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa

5.4 Nawierzchnia chodnikéw z kostki betonowej

e 6 cm kostka betonowa wibroprasowana
e 3 cm podsypka cementowo piaskowa 1:4
e 15 cm pospotka

5.5 Krawezniki i obrzeza

e krawezniki betonowe 15x30x100 cm utozone na tawie betonowej z oporem
wykonanej z betonu B-15

e oporniki betonowe 15x30x100 cm utozone na fawie betonowej wykonanej z
betonu B-15

e obrzeza betonowe 8x25x100 cm

Normy i przepisy zwiazane oraz zalecenia technologiczne wg Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych.

6. Odwodnienie :

Wody opadowe z powierzchni jezdnych i pieszych odprowadzono do
projektowanych wpustow deszczowych i odwodnienia liniowego(Rys. nr 1).
Projekt odwodnienia stanowi odrebne opracowanie branzowe.

7.0rganizacja ruchu drogowego.

7.1 Oznakowanie poziome.
Oznakowanie poziome wykonac¢ w technice grubowarstwowe;.
7.2 Oznakowanie pionowe.

Grupa wielkosci znakow — znaki Srednie; podstawowe wymiary tarcz, wielkosci
liter i zasady umieszczania przyjmowac wg Instrukcji o znakach pionowych - 1994r.
Znaki odblaskowe.

8. Roboty ziemne :

Prace ziemne nalezy prowadzi¢ tak , aby nie dopusci¢ do naruszenia
naturalnej struktury gruntu. Dno wykopu nalezy chroni¢ przed zalewaniem wodami
opadowymi i zapewni¢ prawidtowe odwodnienie w ciggu catego okresu trwania robét.

Roboty ziemne wykonywaé¢ zgodnie z normg PN-S-02205 ,Drogi
samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania” zwracajac szczegolng uwage
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na zabezpieczenie skarp przed obsunieciem oraz warstwowe zageszczenie
nasypow.

9. Wymagania ogolne i szczeqotowe wykonania robo6t drogowych:

9. 1 Wymagania ogdine:

e roboty nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o
pozwoleniu na budowe i wymaganiami Prawa Budowlanego

e roboty nalezy wykonac zgodnie z projektem budowlanym

e przed przystgpieniem do robot nalezy opracowac projekt organizacji ruchu
(oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym)

e W czasie prowadzenia robot nalezy przestrzega¢ wszelkich przepisow
zwigzanych z prowadzonymi robotami

Ochrona $rodowiska w czasie wykonywania robot

Wykonawca ma obowigzek znac¢ i stosowaC w czasie prowadzenia robot
wszelkie przepisy dotyczgce ochrony srodowiska naturalnego.

W okresie trwania budowy i wykanczania robot Wykonawca bedzie:

a) utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojacej,

b) podejmowaé wszelkie uzasadnione kroki majgce na celu stosowanie sie do
przepiséw i norm dotyczacych ochrony srodowiska na terenie i wokot terenu
budowy oraz bedzie unika¢ uszkodzeh lub ucigzliwosci dla osob lub wiasnosci
spotecznej i innych, a wynikajgcych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn
powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.

Stosujac sie do tych wymagan bedzie miat szczegdlny wzglad na:

1) lokalizacje baz, warsztatéw, magazynéw, sktadowisk, ukopow i drog dojazdowych,

2) $rodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:

a) zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekow wodnych pytami lub substancjami
toksycznymi,

b) zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,

c) mozliwoscig powstania pozaru.

Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzega¢ przepisy ochrony przeciwpozarowe;.
Wykonawca bedzie utrzymywac sprawny sprzet przeciwpozarowy, wymagany przez
odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materiaty tatwopalne bedg sktadowane w sposoéb zgodny z odpowiednimi
przepisami i zabezpieczone przed dostepem osob trzecich.

Materiaty szkodliwe dla otoczenia

Materiaty, ktoére w sposob trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg
dopuszczone do uzycia. Nie dopuszcza sie uzycia materiatdw wywotujgcych
szkodliwe promieniowanie o stezeniu wiekszym od dopuszczalnego, okreslonego
odpowiednimi przepisami.

Wszelkie materiaty odpadowe uzyte do robdét bedg miaty aprobate techniczng
wydang przez uprawniong jednostke, jednoznacznie okres$lajgcg brak szkodliwego
oddziatywania tych materiatdw na srodowisko.
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Materiaty, ktore sg szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robot, a po
zakonczeniu robét ich szkodliwosé zanika (np. materiaty pylaste) moga by¢ uzyte pod
warunkiem przestrzegania wymagan technologicznych wbudowania. Jezeli
wymagajg tego odpowiednie przepisy Zamawiajgcy powinien otrzymaé zgode na
uzycie tych materiatéw od wiasciwych organow administracji panstwowe;j.

Ochrona wiasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji na powierzchni ziemi i za
urzadzenia podziemne, takie jak rurociggi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich
wiadz bedacych wiascicielami tych urzadzen potwierdzenie informacji dostarczonych
mu przez Zamawiajgcego w ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni
wtasciwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzadzen
w czasie trwania budowy.

Ograniczenie obcigzen osi pojazdow

Wykonawca stosowac sie bedzie do ustawowych ograniczen obcigzenia na 0$
przy transporcie materiatow i wyposazenia na i z terenu robét. Uzyska on wszelkie
niezbedne zezwolenia od wtadz, co do przewozu nietypowych wagowo tadunkow i w
sposéb ciggly bedzie o kazdym takim przewozie powiadamiat Inzyniera. Pojazdy i
tadunki powodujgce nadmierne obcigzenie osiowe nie bedg dopuszczone na sSwiezo
ukonczony fragment budowy w obrebie terenu budowy i Wykonawca bedzie
odpowiadat za naprawe wszelkich robot w ten sposob uszkodzonych.

Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzegal przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy. W szczegdlnosci Wykonawca ma
obowigzek zadbaé, aby personel nie wykonywat pracy w warunkach
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz niespetniajacych odpowiednich
wymagan sanitarnych.

Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia
zabezpieczajace, socjalne oraz sprzet i odpowiednig odziez dla ochrony zycia i
zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego.

Ochrona i utrzymanie robét
Wykonawca bedzie odpowiedzialny za ochrone roboét i za wszelkie materiaty i
urzadzenia uzywane do robét od daty rozpoczecia do daty zakonczenia robot
Wykonawca bedzie utrzymywaé roboty do czasu odbioru ostatecznego.
Utrzymanie powinno by¢ prowadzone w taki sposéb, aby budowla drogowa lub jej
elementy byly w zadowalajagcym stanie przez caty czas, do momentu odbioru
ostatecznego.

Stosowanie sie do prawa i innych przepiséw

Wykonawca zobowigzany jest zna¢ wszystkie przepisy wydane przez wtadze
centralne i miejscowe oraz inne przepisy i wytyczne, ktére sg w jakikolwiek sposob
zwigzane z robotami i bedzie w petni odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw,
przepiséw i wytycznych podczas prowadzenia robot.

Wykonawca bedzie przestrzega¢ praw patentowych i bedzie w petni
odpowiedzialny za wypetnienie wszelkich wymagan prawnych odnosnie
wykorzystania opatentowanych urzgdzen lub metod.
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9.2 Wymagania szczegotowe

warunki techniczne wykonania robdt i odbioru robot zawierajg Polskie Normy i
normy branzowe oraz specyfikacje techniczne robo6t podane przez inwestora.
wymagania dla materiatdw przeznaczonych do robét jakosci, obmiaru i odbioru
zawierajg Polskie Normy i normy branzowe lub aprobaty techniczne IBDiM oraz
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie.
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