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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego remontu drég wewnetrznych przy domu studenckim nr 2
potozonym przy ul. Do Studzienki Uniwersytet Gdanski (dziatki nr nr 219/2; 223/1; 224/4, 226)

1. Dane zrédiowe.
1.1. Plan sytuacyjny terenu w skali 1:500 — mapa do celow projektowych w formie tradycyjnej
i elektroniczne;.

1.2. Wytyczne spisane z Zamawiajacym Uniwersytet Gdanski

2. Zakres opracowania.

Niniejszy projekt obejmuje swoim zakresem teren wokdt Domu Studenckiego nr 2 Uniwersytetu
Gdanskiego a w szczegdlnosci remont istniejgcych nawierzchni wraz z wjazdem z ulicy Do
Studzienki. Przedmiotem opracowania jest remont istniejgcych nawierzchni typu drogowego.
Sposob i zakres technologiczny rob6t remontowych zawiera dalszy cigg opisu oraz odno$ne

rysunki ztgczone do niniejszego projekiu.

3. Stan istniejacy.

Pod wzgledem konfiguracji Dom Studencki znajduje sie znacznie ponizej poziomu ulicy Do
Studzienki stad istnieje do$¢ wysoka skarpa i niski murek oporowy pomiedzy nimi. Skarpa jest
obsiana trawg i bedac zakoriczona murem oporowym nie budzi obaw pod wzgledem swojej
statecznosci.

Wokot przedmiotowego Domu Studenckiego nr 2 istnieje droga o zmiennej nawierzchni i z
wigczeniem do ul Do Studzienki. Pod wzgledem wysoko$ciowym samo wigczenie do ul. Do
Studzienki znajduje sie w dos¢ znacznym pochyleniu okoto 10% ze wzgledu bardzo duzg roznice
pozioméw ulicy i terenu wokot Domu Studenckiego. Z tych samych powoddw poza samym
wjazdem na odcinku do samego terenu wokdt budynku réwniez znajdujemy duze pochylenie
drogi wynoszace okoto 6%. Pozostate odcinki drog przebiegajgce wzdtuz budynku znajdujg sie w
minimalnych pochyleniach podtuznych nie przekraczajgcych wielkos¢ 1%.

Pod wzgledem nawierzchni jezdni rozrézniamy dwa rodzaje nawierzchni sg to nawierzchnia z
ptyt trylinka oraz nawierzchnia z ptyt typu IOMB. Nawierzchnia z ptyt trylinka znajduje sie na
podjezdzie do ul. Do Studzienki oraz wzdtuz $cian budynku od ul. Do Studzienki i od czota
budynku ( strony zachodnia i potudniowa ). Od strony wschodniej budynku ( strona wejsciowa )
znajduije sie jezdnia o nawierzchni trudnej do okre$lenia — jest to bardzo zniszczona

nawierzchnia z niskiej marki betonu. Od strony wschodniej tego ciggu jezdnego istnieje zespot



miejsc postojowych o ustawieniu prostopadtym lecz znajduje sie on poza granicami terenu
Uniwersytetu Gdanskiego i wykracza poza zakres niniejszego projektu. Ograniczenie opisanych
wyzej nawierzchni jezdni za pomocg kraweznika betonowego typu ulicznego 15x30 cm lub
nawierzchnia w szczegolnosci nawierzchnia z trylinki od strony zachodniej budynku zostata
wykonana pomiedzy $ciang budynku a murem oporowym o nieokreslonym pochyleniu
poprzecznym. Na Scianach budynku wida¢ $lady ich zalewania woda opadowg oraz
nieszczelnosci pomiedzy nawierzchnig i tynkiem $cian budynku.

Nalezy wspomnie¢ rowniez o niewielkich odcinkach chodnikow w szczegdlnosci w okolicy
gtéwnego wejscia do budynku nawierzchnia tych chodnikdw z ptyt betonowych 50x50x7 cm
Chodnikowych w ztym stanie.

Brak odwodnienia nawierzchni drogowych np. w postaci wpustéw deszczowych.

Nalezy zwroci¢ uwage na fragment nawierzchni z ptyt typu IOMB znajdujgcej sig od strony
potudniowej budynku poza istniejgca nawierzchnig z piyt trylinka. Nawierzchnia ta znajduje sie w
znacznym pochyleniu ze wzgledu na duze roznice wysokosci pomiedzy poziomem terenu
istniejacego przy Domu Studenckim i poziomem terenu przy sasiednim budynku.

W niniejszym projekcie zaktada sie catkowitg rozbidrke wszystkich nawierzchni typu drogowego
w granicach dziatki terenu Uniwersytetu gdaniskiego. Ponadto zaktada sie mozliwos¢
wykorzystania nawierzchni z ptyt trylinka do ponownego wbudowania w ramach projektowanego
rozwigzania drogowego w niniejszym opracowaniu. Zakfada si¢ 70% odzysku po rozbidrce ptyt
trylinka. Powyzsze zatozenie jest zgodne z wytycznymi Inwestora. W rozwigzaniu projektowym

nalezy wyznaczy¢ odpowiednie miejsce i powierzchnie do wbudowania ptyt trylinka z odzysku.

4. Stan projektowany.

4.1. Rozwigzanie sytuacyjne.

Rozwigzanie sytuacyjne nie odbiega w sposdb zasadniczy od stanu istniejacego, przebieg drog
zaprojektowano réwniez wzdtuz wszystkich czterech $cian Domu Studenckiego. Wjazd z ul. Do
Studzienki pozostaje w istniejacym obrysie ze wzgledu na warunki miejscowe (istniejace
drzewa). Od zjazdu skret w prawo do objazdu elewacji zachodniej budynku za pomocg jezdni
szeroko$ci 3,50 m ograniczonej od strony murka w odlegtosci 0,50 m kraweznikiem wystajacym
a od strony $ciany budynku rowniez czesciowo kraweznikiem wystajacym w odlegtosci 0,50 m a
czesciowo nawierzchnia ( ze wzgledow wysokosciowych ) dochodzi do samej Sciany budynku.

W tym miejscu nalezy wpisa¢ uwage, ze ze wzgledéw estetycznych a gtéwnie eksploatacyjnych



pozadane bytoby wykona¢ cokét z materiatu trwatego na $cianie budynku. Projektowany cigg
drogowy posiada miejscowe poszerzenia o szerokosci okoto 2,00 m , ktére moga by¢
wykorzystane jako miejsca postojowe lub jako mijanki.

Dalej projektowana droga okraza budynek od szczytu od strony potudniowej za pomocg
rozszerzonego placu o szeroko$ci 7,66 m ograniczonego od $ciany budynku w odlegtosci

1,00 m kraweznikiem betonowym wystajacym. Od tego placyku odchodzi szeroki podjazd z ptyt
typu IOMB o znacznym pochyleniu przeznaczony do przefozenia na dtugosci 7,00 m z
dostosowaniem wysokosciowym do utozonej projektowanej nawierzchni.

Dalej projektowana jezdnia o szeroko$ci 3,50 m przebiega wzdtuz diuzszej wejsciowej Sciany
budynku az do korica i zatamuje sie w miejscu naroznika budynku by potem tg sama
szeroko$cig biec wzdtuz Sciany szczytowej az do wigczenia sie do wjazdu do ul. Do Studzienki.
Na dtugosci projektowanej jezdni wzdtuz sciany wejsciowej tj od strony wschodniej nastapito
pewne rozbudowanie zagospodarowania przestrzeni bedacej do dyspozycji projektanta.

A wiec poza jezdnig szerokosci 3,50 m projektuje sie miejsca postojowe w ilosci rownolegte do
jezdni 3 mp i skosne od katem 4507 mp. Ponadto réwniez wzdtuz tej Sciany projektuje sie
rozbudowany do szerokosci Sredniej 3,50 m cigg pieszy prowadzacy do gtownego wejscia do
budynku. Wymiary miejsc postojowych réwnolegtych do jezdni 2,50x6,00m oraz skosne o
wymiarach 2,30x4,50 m liczac po dtugosci poszczegoinego miejsca postojowego.

Réwniez w tym rejonie przyjeto mate enklawy zieleni badz ze wzgledu na istniejace drzewa badz
ze wzgledow estetycznych.

Analizujac przebieg projektowanych jezdni ze wzgledu na ich szeroko$¢ ( jedno pasmo ruchu )
nalezatoby wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy jednak poniewaz trudno bytoby te zasade
wyegzekwowac od uzytkownikow nie zaktada sie takiej organizaciji ruchu i ze wzgledu na
niewielki ruch pozostawia sie dowolnos¢ w wyborze kierunku jazdy. Niezaleznie od tego istnieje
mozliwo$¢ wprowadzenia ruchu jednokierunkowego a decyzje w tej sprawie pozostawia sie

Inwestorowi.

4.2. Pochylenia.

Jak wspomniano wyzej ze wzgledu na duze réznice poziomdw pomiedzy jezdnig ulicy Do
Studzienki a poziomem przy budynku Domu Studenckiego wjazd do ul. Do Studzienki z
konieczno$ci zostat zaprojektowany podobnie jak istniejacy o duzym pochyleniu.

Rozwigzanie wysokosciowe tego wjazdu przedstawia sie nastepujaco; krotki odcinek jezdni na

styku z jezdnig ul. Do Studzienki na dtugosci 5,00 m w pochyleniu 3% nastepnie odcinek



dtugosci 8,00 m w pochyleniu 10,4% dalej odcinek dtugo$ci 7,77 m w pochyleniu 5,4% i odcinek
dtugosci 16,30 m w pochyleniu 6,25% . Wszystkie opisane wyzej zatamania niwelety zostaty
wyokraglone odpowiednimi tukami pionowymi a odzwierciedlenie catego rozwigzania
wysokosciowego znajduje sie na zatgczonym do projektu profilu podtuznym. Pozostate odcinki
projektowanej jezdni zostaty zaprojektowane w umiarkowanych pochyleniach od 0,5% do 1,6%.
Pochylenia poprzeczne w kazdym przypadku wielkosci 2% o kierunkach podanych na planie

sytuacyjnym i przekrojach normalnych.

4.3. Odwodnienie.

Catos¢ niewielkiego pozostajacego do dyspozycji obszaru w tym zaréwno nawierzchnie
drogowe, chodnikowe i zielen zostaty objete w tym opracowaniu odwodnieniem
powierzchniowym. Odwodnienie zostato zaprojektowane w postaci sieci wpustow deszczowych,
ktérych usytuowanie zaprojektowano w zaleznosci od uktadu pochylen podtuznych i
poprzecznych. Wpusty deszczowe podtaczone bedq do zaprojektowanej kanalizacji deszczowej

za pomocg przykanalikow co bedzie stanowito przedmiot odrebnego opracowania instalacyjnego.

4.4. Nawierzchnia.

Jak wspomniano wyzej ulegajq rozbidrce wszystkie istniejace nawierzchnie drogowe na
opracowywanym terenie wraz z kraweznikami i nawierzchnig chodnikéw. O ile znajdujaca sie w
bardzo ztym stanie nawierzchnia betonowa po rozbiorce zostanie wywieziona na wysypisko
podobnie ptyty chodnikowe z przejs¢ dla pieszych i wszystkie krawezniki to postanowiono
zgodnie z sugestiami Inwestora po rozbidrce nawierzchni z ptyt trylinka ponownie wbudowaé
ptyty trylinka zaktadajac odzysk wielkosci 70%. Powierzchnia rozebranej nawierzchni z trylinki
wynosi - 658 m? natomiast powierzchnia nowo utozonej nawierzchni z odzyskanych ptyt trylinka
wynosi 466 m2. Na odcinku jezdni o duzym pochyleniu a wiec w okolicy wlotu do ul. Do
Studzienki zaprojektowano z oczywistych wzgledow nawierzchnig szorstkg w tym przypadku
bedzie to nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej o grubosci 16 cm. Na pozostatym obszarze
jezdni, miejsc postojowych i placow zaprojektowano nawierzchnie z kostki betonowej grubosci

8 cm. Na chodnikach przyjeto nawierzchnie z kostki betonowej grubo$ci 6 cm. Na planie
sytuacyjnym stanu projektowanego zaznaczono wszystkie rodzaje projektowanych nawierzchni
wystepujacych w niniejszym opracowaniu.

Catkowita konstrukcja wszystkich projektowanych nawierzchni przedstawia sie nastepujaco:



nawierzchnia jezdni z plyt trylinka z odzysku;

- warstwa $cieralna — ptyty trylinka — grubo$¢15 cm

- podsypka cementowo — piaskowa — grubo$¢ warstwy 5 cm

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie z dodatkiem cementu — grubo$¢ warstwy 20 cm

- geosiatka o sztywnych weztach.

nawierzchnia jezdni i miejsc postojowych z kostki betonowej.

- warstwa $cieralna — kostka betonowa brukowa grubos¢ 8 cm.

- podsypka cementowo — piaskowa — grubo$¢ warstwy 5 cm

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie z dodatkiem cementu — grubo$¢ warstwy 20 cm

- geosiatka o sztywnych weztach.

nawierzchnia jezdni na duzym pochyleniu z kostki kamiennej.

- warstwa $cieralna — kostka kamienna granitowa 15-17 cm ér 16 cm

- podsypka cementowo — piaskowa — grubo$¢ warstwy 5 cm

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie z dodatkiem cementu — grubo$¢ warstwy 20 cm

- geosiatka o sztywnych weztach

nawierzchnia chodnikéw i opasek z kostki betonowej.

- warstwa $cieralna — kostka betonowa brukowa grubos¢ 6 cm.

- podsypka cementowo — piaskowa — grubo$¢ warstwy 5 cm

- podbudowa grunt piaszczysty stabilizowany cementem Rm = 2,50 MPa — grubo$c

warstwy 15 cm.

Ograniczenie nawierzchni jezdni , placow i miejsc postojowych za pomoca kraweznika
betonowego ulicznego o wymiarach 15 30 cm utozonego na podsypce cementowo —iaskowe; i
tawie betonowej z oporem. W linii krawedzi istniejgcej jezdni ulicy Do Studzienki w miejscu styku
istniejacej tam nawierzchni bitumicznej z projektowang w niniejszym projekcie nawierzchnig z
kostki kamiennej projektuje sie utozenie kraweznika kamiennego o wymiarach 12x25 cm
catkowicie wtopionego réwno z poziomem obu nawierzchni utozonego na podsypce cementowo
— piaskowej o grubo$ci warstwy 5 cm i fawie betonowej zwyktej o wymiarach 15x25¢cm z betonu
B 15.



Ograniczenie nawierzchni chodnikéw od strony terendw zieleni za pomocg obrzeza betonowego
8x30 cm

4.5. Roboty ziemne.

Biorac pod uwage fakt, ze wykonywanie projektowanych nawierzchni drogowych bedzie sie
odbywato po uprzednim rozebraniu nawierzchni istniejgcych roboty ziemne bedg ograniczone do

dos$c¢ plytkich gteboko$ci okoto 20 cm robét korytowych.

Projektant:

Bogdan Dmochowski



